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Starsi navrhy mostniho propojeni

Ovérovaci studie mostu Holesovice - Karlin (2. faze - XII/2007)

Ovéfovaci studie, vychazejici z Generelu Vitavy od |||l z roku 1994,
pracuje se tfemi variantami spojeni Karlina a HoleSovic. Jedna se o propojeni
ulic Thamovy a Komunard( dle stavajiciho zemniho planu (varianta L.a),
spojeni Saldovy ulice s kfizovatkou Jate¢ni x Na Maninach (varianta I1.a)

a propojeni Urxovy ulice s kfizovatkou Jatecni x Na Maninach (varianta II1.a).
Kazda z variant méa jesté obdobu oznacenou b, kterou vsak sama studie
vyloucila z dalstho posuzovani.

Vsechny navrhy se musi vyporadat s vyskovym rozdilem mezi mostem nad
fekou a niveletou okolnich ulic, zvl&st na holeSovické strané, kde je tfeba na
malé plose prekonat rozdil cca 5,5 m.

V ramci Ovéfovaci studie se pfedpoklada presun tramvajoveé trati z Bubenského
nabrezi do Jatecni. V zadné varianté se vsak nepocita s vedenim tramvaje pres
most ani s jejim napojenim na stavajici trasy a zastavky. Ovérovaci studie,
kromé zminky o preloZce tramvaje, MHD viibec nefesi.

Varianta La (Thamova - Komunardi), dle platného UP, vyzaduje v Holesovicich
mimotroviové kFizeni a posun viezdu do areélu Prazské trznice. Uroviiova
varianta L.b vyZaduje dlouhé rampy, které ovlivni pohled na areal Prazské
trznice. Prvni pole na karlinské strané v této varianté vyzaduje atypické
konstrukéni feseni z dlivodu potieby nizsi konstrukéni vysky. Sama ovérovaci
studie povazuje variantu z platného Gzemniho planu za nevhodnou, nebot
Thamova ulice, prestoze jeji siftkové usporadani zalsténi mostu umoznuje,
charakterem neodpovida predmosti. Je zde také uvedeno, Ze budoval-li by se
most v téchto mistech, nema smysl dale uvazovat o pésf lavce pres Stvanici.

/ dnesniho pohledu se pak jevi jako velice problematické budovat rampu podél
ohradni zdi trznice a dramatické vyskové Upravy nabrezi.

Varianta IL.a (Saldova - kiiZovatka Jate¢ni x Na Maninach) se sna7i vést

most ve stopé historickych tzemnich plan(, ve kterych most navazuje na
méstskou tangentu vedenou tehdy plénovanym ZiZzkovskym automobilovym
tunelem. Vyskovy rozdil vsak vyzaduje vyrazné rampy pro napojeni stavajicich
holeSovickych ulic. Prvni pole na karlinské strané v této varianté vyzaduje
atypické konstrukéni fesenf z dlivodu potieby niZsi konstrukéni vysky. Na
karlinské strané je najezd na most veden nad pfipravovanou retencni nadrzi,
co? vyzaduje jeji tpravy. Na tento projekt jiz bylo vydano UR, které oviem

s navrhem mostu nepocita. Studie tuto variantu doporucuje, ale z dnesniho
pohledu je tézko prosaditelna vzhledem k retencni nadrzi na stoce B

a vznikajici zastavbé Rohanského nabrezi.

\ - 1& Varianta IIl.a (Urxova - kiiZzovatka Jate¢ni x Na Maninach) vychazi z Urxovy
\ - ulice a nasledné vede témér kolmo na feku, kde se na stavajici ulice napojuje
Groviiové s rampami, respektive obloukovym predmostim (var. IIL.b). Tato
varianta nema na karlinské strané zadné limity kromé Gdajného dopravné

a urbanisticky méné vhodného napojeni do Urxovy ulice. Jeden z pilitl
navrzeného mostu je v kolizi s Gstim planovaného kanélu. P¥i uvazeni nové
vystavby Rohanského nébfeZi se ale tato varianta z dnednfho pohledu zda
idealni. Napojeni do Urxovy ulice naopak dokon¢i zapocatou kompozici Karlina
a most utvofi stfed nové vznikajici ctvrti. Jeho stavba také umoznf revitalizaci
=== o obou nabfeZi, na HoleSovicke strané je navic dostatek prostoru pro uspokojive
Cvariantaiia1:2000  vyFeseni vySkovych rozdild.
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Generel Vitavy (D.A. STUDIO, 1994)

Pro posouzeni variant je nutné vzit v Gvahu, Ze Generel Vltavy v roce

1994 |<romé- zpracovavalo i_ a to z dnesniho pohledu
presvédcivéjsim zplsobem. Mezi Negrelliho viaduktem a Libefiskym mostem
jsou navrZeny dokonce tfi nové mosty. Prvni vede z Karlinského ndmésti ulici
U Nadrazni lavky pres Stvanici do Argentinské. Druhy karlinsky most vede

z Thamovy do ulice Komunard(, coZ je obdoba varianty [.a z Ovéfovaci studie,
ale navic pres néj autofi planuji vedeni tramvaje. Treti karlinsky most vychazi
z osy ulice U Invalidovny a v HoleSovicich Gsti na rohu Jatecni a Jankovcovy
ulice v oblasti nové vybudovanych blokd.

Metropolitni plan (IPR KMP, 2018)

Metropolitni plan po peclivé Gvaze a ovérovacich studiich obsahuje jednu ze
zvazovanych variant, konkrétné spojeni Urxovy ulice s kfizovatkou Jatecni x Na
Maninach (v Ovéfovaci studii oznacena jako Ill.a, respektive 1ILb). Toto FeSent
navic umoZnuje propojeni tramvajovych trati, cozZ tato studie prokazuje.
Nedostatky varianty z Ovéfovaci studie je moZzné odstranit zakFivenou stopou
mostu. Takovy most by byl kolmy na feku a zaroven by lépe reagoval na nové
vznikajici ostrovy, k tomu by se [épe zapojil do vefejnych prostranstvi mésta.
Aby Metropolitni plan pfilis nepfedvidal tvar a umisténi mostu, navrhuje pro néj
Siroky koridor umoziujici rizna feseni.

S trasou dle MPP pocita zastavba, na kterou byla v roce 2018 vypséna
architektonicka soutéz (1. misto:

). Most se plynule zapojuje
do navrzené zastavby (dle regulace od ), tvoii vefejny

prostor adekvatni prazskému predmosti a zarover zajistuje protipovodnovou
ochranu.

SEE vitézny soutézni
navrh

Ndvrh

Navrh Rohanského mostu podobné jako pfedchozi projekty usiluje o prekonani
feky v kolmém sméru. Vedeni mezi Urxovou ulici a kiiZzovatkou Jatecni x Na
Maninach odpovida navrhu Metropolitniho planu a uvazované varianté 11

z Qvérovaci studie. Kvali lepSimu propojeni Karlina a HoleSovic i pomoci MHD
je pres most navrzeno vedenf tramvaje, které spoji stavajici traté v Sokolovské
a v ulici Komunardl. Oproti obdobné varianté I1l.a jsou na mosté navrzeny

i pruhy pro cyklisty.

Most je pldorysné zakfiven. Nejvyssi bod a nejdelsi pole jsou navrZzeny nad
stredem Vltavy. Diky tomu je most opticky témér kolmy na feku. Diky zaktiveni
se most vyhybéa Usti planovaného kanélu podél Rohanského ostrova. Zakfiveni
také umoziuje lepsi napojeni na holeSovické strané, které nebude mit vliv

na niveletu stavajicich komunikaci. Tim jsou feSena negativa varianty I1l.b

z Ovérovaci studie.
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Metropolitni plan a nové mosty pro Prahu

V Metropolitnim planu, uréeném pro Prahu jedenadvacatého stoleti, je most
mezi Karlinem a HoleSovicemi nakreslen od samého zacatku. Jeho studii
urychlila hysterie okolo mostu Liberiského, jehoZ navrhovana demolice
rozpoutala dlouho odsouvanou diskuzi o jeho hodnoté. Je zjevné, Ze neZ dojde
k radikalni rekonstrukci tohoto konstruktivisticko-kubistického unikatu, je
nutné postavit most jiny, ktery ho mdze doc¢asné nahradit a nasledné zaujme
misto ve spravném rytmu prazskych pfemostént.

Most mezi Karlinem a HoleSovicemi ma mnoho variant. My jsme, po dlouhém
zvazovani, zvolili osové spojeni ulice Urxovy a ulice Jate¢ni, zejména protoze
méstsky most by mél mit vzdy néjaky ,cil”.

Urxova ulice mifi na Lyckovo namésti s majestatni budovou skoly, ktera
centralni strechou prevysuje okolni karlinské bloky. Jatecni ulice je spicim

k budoucimu nadrazi, k fitharmonii a dal az k Veletrznimu palaci.

S védomim toho, zZe ulice Jate¢ni ma lomenou osu, s védomim, Ze nejde o osu
spolecnou s osou ulice Urxovy, navrhujeme most v pldorysu zakfiveny a obé
osy propojujici. Most tak svym tvarem preklenuje VItavu s nejvétsim rozpétim
uprostred feky, kde je také jeho nejvyssi bod. Most je tak opticky témér kolmy
na feku.

Méstsky most

Rohansky most je navrZen jako typicky méstsky most, ktery prevadi vsechny
druhy méstské dopravy, je navrZen pro tramvaje, auta, cyklisty a pési.
Tramvajoveé téleso je dlazdéno a nouzové pojizdéno tak, aby celkovy dojem
z mostu byl opravdu méstsky.

Nabfezi pro jedenadvacaté stoleti

Most je navrzen také jako soucast ,zeleného nabfezi Prahy pro jedenadvacaté
stoleti”. Toto nabfezi na obou bfezich navazuje na kamenna nabrezi Starého
a Nového mésta devatenactého a dvacatého stoleti. Zhruba v okolf Stvanice
se méni na kontinualni ndbrezni parky z Karlina a HoleSovic, pfes obnoveny
Rohansky ostrov az do Troje. Proto jsou, jako alternativa, navrzeny mostni
Fimsy pro posezeni a péstovani popinavych (visicich) rostlin. Most se tak
obrazné i doslova stavé branou do zeleného tdoli Vltavy.

Nedilnou soucasti stavby mostu je také parkové usporadani a krajinné Gpravy
holeSovického predmosti. Navrh déle predpokladéa vybudovani planovanych
ostrov(l na pravém brehu.

Sirsi vztahy se strukturou mésta

Diky své vysce 17 m nad hladinou (kterd je dana povodni z roku 2002)

a pricnému sklonu v oblouku otevira Rohandv most necekané pohledy smérem
na véz katedraly sv. Vita, ktera je ve vzdalenosti necelé 4 km, tedy jesté na
hrané viditelnosti ,prazské veduty”. Na druhou stranu se otevira pohled do tdoli
Rokytky pfes Rohansky ostrov smérem do centra Vysocan, které se nachazi

ve stejné vzdalenosti cca 4 km. Bez zajimavosti nebudou ani dalsi pohledy po
proudu Vltavy smérem na Bulovku, Jablonku a Velkou Skalu.

Koncepénf rozvaha Rohansky most
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Sirsi vztahy dopravni

V situovani Rohanského mostu maji $irsi dopravni vztahy zésadnf vyznam.
Pfemosténi fesi dlouhodobé chybéjici vzajemné dopravni vazby mezi obéma
vltavskymi brehy v jizni casti meandru mezi Karlinem a HoleSovicemi.
Dopravné propojuje vyznamné komunikace méstské sité Komunardd na strané
HolesSovic a dopravni osu Karlina ¢tyfpruhovou shérnou komunikaci Rohanské
nabrezi. Realizuje alternativné dopravni vazby v severojizni relaci, které jsou
v soucasné dobé soustfedény na dopravné silné zatizeny Hlavkiv most na
rozhrani Prahy 1 a Prahy 8 s ndvaznosti na vyznamné méstské tiidy Argentinska
- Bubenské nabrezi - Wilsonova (SJM). V zavislosti na rozsahu transformace

a charakteru dostavby Gzemi Bubny - Zatory v Praze 7 bude treba zajistit
alternativni dopravni spojeni z HoleSovic jihovychodnim smérem do Karlina,
Libné a Vysocan.

V tomto kontextu je logicky také navrh propojeni tramvajoveé sité Karlina
a HoleSovic trati vedenou pres Rohansky most mezi Sokolovskou tfidou a tfidou
Komunardd, kde je tramvajova trat napojena ve sty¢nych kfizovatkach.

Dopravni feSeni

Dopravni navrh vychazi z podminek stanovenych limity Grovné hladin podle
povodné z roku 2002 na koté Q 2002 (188,71 mn. m.)a Q 2002 + 1 m

(189,71 m n. m.). Niveleta vozovky proto musi doséhnout na nabfezni strané
HoleSovic Grovné cca 5,5 m nad stavajicim terénem. Navrhovany most se
smeérové odklani z kiizovatky ulic Jatecni (Jankovcova) - Na Maninach nad
feCisté a prechazi smérovym obloukem na karlinskou stranu, kde se napojuje
kolmo na Rohanské nabrezi v prisecné krizovatce v ose Urxovy ulice a Lyckova
nameésti. Situacni feSeni vyuziva parametr(l zalozeného uli¢niho profilu Jatecni
ulice. Usek Jate&nf ulice od kiizovatky s Komunard(i je smérové rozdélenou
¢tyfpruhovou komunikaci se stfednim travnatym pasem Sirky cca 11 m. Celkova
Sitka komunikace je cca 28 m a umoziuje tak vymezit po obou stranach

pruh pro podélna stani vozidel. V navrhu je tento Gsek komunikace zachovén

v soucasném profilu. Ve stfednim pasu bude vymezen koridor $itky 8 m pro
osové vedeni tramvajové traté. Zbyvajici sitka profilu jizdnich past ponechava
v kazdém sméru dva jizdni pruhy, samostatny pruh pro cyklisty a pruh pro
podélné stani vozidel. Do ulice Komunard( je Jatecni zalsténa v Groviiové
styCné kfizovatce, ktera prostorové umoznuje napojeni nové tramvajové traté
z Rohanského mostu.

Odklon podélné osy predmosti od Jatecni vytvari mezi pfedmostim a stavajici
stopou Jankovcovy ulice volnou plochu (cca 1200 m?) pro parkovou Gpravu

s vegetaci. Komunikace na predmosti vytvafi v prostoru kfizovatky s ulici

Na Maninach rozstép dvou jednosmérnych pasti vozovek Jankovcovy ulice,

z nichz smér do centra je veden na severni strané pfedmosti ve stavajici stopé
a opacny ve sméru k Libenskému mostu podchazi konstrukci navrhovaného
mostu v podjezdu sméfujicimu zpét k pfipojeni do Jankovcovy.

Vlastni kiiZzovatka Jatecni - Na Maninach je situac¢né zachovana s tim, Ze jeden
jizdni pruh a samostatny cyklisticky pruh (celkem 5 m) v kazdém sméru jizdy

je veden pres most. Ve stfedu komunikace je s minimalnim vyskovym rozdilem
vymezenym zkosenym obrubnikem vedena tramvajova trat s osovym trolejovym
vedenim (zakladni §ifka pasu 8 m). Tramvajova zastavka v Jate¢ni ulici bude
navrzena v Useku mezi ulicemi Na Maninach a Komunardi. Sitka chodniku se
zabradlim na mosté je 2,5 m.

Koncepénf rozvaha Rohansky most



Ulice Na Maninach mé osu komunikace vracenu do pdvodni polohy. Kolma stani
vozidel jsou situovana po pravé strané ulice, podélna stani podél levé strany. Je
tim zachovana plvodni symetrie a napojeni navazujicich komunikaci.

schéma kfizovatky Jatecni x Na Maninach

Na profil navrzeného mostu navazuje kolmé zatsténi do smérové délené sbérné
komunikace Rohanské nabrezi ve formé prisecné kiizovatky. Komunikace
pokracuje v ose stavajici Urxovy ulice az do Sokolovské, kde je zalozeno
odboceni tramvajové traté ze soucasného vedeni Sokolovskou.

Tramvajova trat

Smérové reseni

Navrh smérového feSeni vychazi z osy ulice Jatecni na levém brehu Vltavy a osy
ulice Urxova na pravém biehu. ProtoZe osy téchto ulic se protinaji pfi levém

brehu Vltavy, bylo nutno navrhnout pfemosténi ve smérovém oblouku - pfi
zohlednéni dalsich kritérii, zejména vyskovych omezeni.

Od opéry na levém bfehu je navrzen smérovy oblouk o poloméru R =170 m
(délka prechodnice L = 25 m, prevyseni p = 80 mm), ktery vyhovuje pro
rychlost V=50 km/hod (pFi pficném zrychlenia_= 0,59 m/s?). Na pravy oblouk
pak navazuje levy protismérny oblouk. Aby polomeéry nebyly pFilis malé, nenf
uvazovano s mezipfimou, ale s bodem obratu. Pro R = 500 m jsou navrzeny
prechodnice dl. 20 m. Pro p = 40 mm vychazia = 0,12 m/s’.

Pi tomto feseni je mozné zfidit dilatace koleji v pfimych Gsecich presné
v oblasti obou opér.
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Vyskové Feseni

/ hlediska vyskového navrhu bylo nutno zohlednit mj. nasledujici poZadavky:

- max. sklon tramvajové trati: 7,0 %;

- nosna konstrukce mostu musi vyhovét pro zaplavovou hladinu Q 2002 + 1 m;

- nesmfi dojit k zatopenf loZisek mostu;
- dilatace koleji nesméji zasahovat do zakruZzovacich obloukd.

Od ul. Jatecni, kde je nutno zachovat stavajici ulicni droven, je navrzeno
stoupani v hodnoté 6,99 %, aby bylo dosazeno pozadované vysky nad
zéplavovou hladinou. Vrcholovy oblouk je navrZzen s polomérem 1800 m,

k pravému brehu je pak navrzeno klesani, které od pravobrezni opéry dosahuje
opét hodnoty 6,99 %, aby bylo dosazeno stavajici uli¢ni Grovné v kfiZzovatce

s ulici Rohanské nabrezi.

PFi pouZiti poloméru Gdolnicového zakruzovaciho oblouku R = 600 m je moZno
zf1dit dilatace koleji v mistech krajnich opér (pevné loZisko se predpoklada na
stiednim piliFi).

SiFkové uspordddni

S ohledem na velikost poloméru smérového oblouku a velikosti prevyseni koleji
je nutno v Sitkovém navrhu mostu zohlednit prislusné rozsiteni tramvajového
prijezdného priifezu dle CSN 28 0318. Pro stfedni polomér R = 170 m

a prevyseni p = 80 m ¢ini soucet rozsifeni vnitfni casti, vnéjsi ¢asti a vlivu

z prevyseni cca 230 mm. Z toho ddvodu je na mosté uvazovana konstantni
osova vzdalenost koleji 3800 mm (pfi poloze stozart mezi kolejemi), v krajnich

prechodnicich resp. na rampach mostu bude osova vzdalenost stazena na
zakladni hodnotu 3500 mm.

V napojeni na stavajici tramvajovou trat v ulici Sokolovska bude nutno na
potfebnou délku upravit osovou vzdalenost na stavajici trati, aby v misté
odbocnych vyhybek bylo dosazeno potiebné vzdalenosti.

Technicka infrastruktura v misté mostu a predmosti
Protipovodriiovd ochrana

V profilu navrhovaného mostu se nachazi stavajici protipovodriova ochrana.
Protipovodniova ochrana na pravém biehu nebude vystavbou mostu vyraznéji
dot¢ena, bude pouze nezbytné integrovat mostni opéru do protipovodriové
ochrany.

Na levém brehu je stavajici protipovodriova zed v misté prodlouzeni ulice Na
Maninach prerusena a v terénu je veden zaklad pro instalaci mobilnich stén.

V ramci Upravy nabfezi pro uloZeni mostni konstrukce bude provedena vyskova
Uprava levého biehu a soucasti Gpravy bude dil¢i posun osy protipovodiové
ochranné zdi, ktera bude trasovana tak, aby navazovala na pilif budouciho
mostu. PfestoZe dojde pouze k dil¢i Gpravé a zazeni pritocného profilu nent
vyznamné, bude nutné Gpravu PPO a umisténi podpér navrhovaného mostu
proveérit prostrednictvim povodnového modelu.

InZenyrské sité
V zajmovém Gzemi budouciho Rohanského mostu se nenachazeji vyznamné

trasy vodovodd, plynovodd ani rozvod( elektrické energie.

V soubéhu s navrhovanym mostem prochazi kmenova stoka B, kterd vede
na karlinském bfehu ve zdéném profilu 1650/2170 mimo navrhovanou
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mostni konstrukei. Vltavu podchazi kmenova stoka shybkou 2 x 700 vedenou
zédpadné od télesa navrhovaného mostu. Na levém brehu je stoka vedena ve
zdéném profilu 1200/2000 a kiizi budouci mostni komunikaci. V ramci dalsi
podrobnéjsi piipravy bude nutné koordinovat polohu budouci mostni opéry tak,
aby nezasahovala do télesa kmenové stoky.

Do kfizovatky Jate¢ni - Na Maninach na vyusténi mostu na holeSovické strané
okrajové zasahuje trasa tepelného napajece (horkovod DN 500). S trasou
horkovodniho napajece bude nutné névrh nového mostu rovnéz koordinovat.

Popis mostu

Most ma 7 poli o rozpéti 40 + 60 + 90 + 60 + 45 + 45 + 40 m. Celkova délka
nosné konstrukce mostu je 382 m. Most je plidorysné zakiiveny, sklada se ze
dvou protismérnych obloukd a kratkych primych ¢asti. Ze strany HoleSovic
niveleta stoupa ve sklonu 6,99 %, v pravobieZni ¢asti mostu niveleta klesa
ve sklonu 1,5 %. Mezi témito Gseky je vlozen vrcholovy zakruZovaci oblouk

o poloméru 1800 m.

Most je uréen pro provoz tramvaji, pro dvé jednopruhové komunikace, pro
dvé cyklistické stezky a pro chodce. Sitka tramvajového télesa je 8,0 m, $itka
vozovky 2 x 3,5 m, cyklistické stezky 2 x 1,5 m a chodniky 2 x 2,25 m. Svétla
Sitka na mosté je 22,5 m. Celkova Sitka mostu je 23 m.

Hlavnim nosnym systémem je spojity pfedpjaty tram padorysné zakfiveny

s proménnou vyskou. Tram je dvoukomorovy $ifky 8,5 m. Vyska tramu
uprostfed rozpéti hlavniho pole je 2,7 m. Vyska tramu nad piliti P3 a P4 se
zvysuje na hodnotu 5,5 m pomoci parabolického nabéhu u dolniho pasu
komorového nosniku v délce minimalné 15,0 m. Vyska tramu uprostied kratsich
rozpéti se snizuje, rovnéz vyska nabéhu nad ostatnimi vnitfnimi pilifi je

nizsi. Dvoukomorovy prifez mé tfi stény tloustky 1,0 m. Horni a dolni pas mé
tloustku 0,5 m. Svétla sitka dutiny komorového prifezu je 2,75 m, svétla vyska
je proménna od 1,7 m do 4,5 m u pilitG P3 a P4. V kratsich polich se svétla
vyska jesté snizuje. Predpinaci kabely budou umistény ve sténach komorového
nosniku v Grovni dolniho a horniho pésu. Pfedpinaci kabely budou uloZeny

v chranickach. Nad podporami jsou plnosténna ztuzidla s prileznymi otvory.

Ke sténam komorového prifezu jsou po dvou metrech pripojeny dvojice
Sikmych vzajemné se kiizicich ocelovych konzol o vyloZzeni 6,7 m. V lici
Zelezobetonového priifezu v mistech konzol budou ocelové desky kotvené
pomoci dlouhych trnt do stén komorového prifezu. Dvojice konzol bude
opatfena jednou ¢elni deskou. Z ocelovych desek budou vycnivat Srouby,
ke kterym budou prisroubovany celni desky s pfivafenymi konzolami. Na
konzolach je navrzena plechobetonova mostovka, ktera se sklada z ocelového
plechu tloustky 10 mm a ze sprazené betonové desky tloustky 100 mm.
Ocelovy plech tvofi hornf pés konzol a je tak vyztuZen sténami konzol.

V pfipadé potfeby by bylo mozné vloZit uprostfed rozpéti konzol dodatecné
podélné vyztuhy. Plechobetonova mostovka snizuje vlastni véhu nosné
konstrukce a umoznuje jemné tvarovani podhledu mostu. Plechobetonova
mostovka odstrafiuje nevyhody ortotropni mostovky (nebezpeci namrzani,
hlu¢nost mostu, dynamické Gcinky, nebezpeci vzniku tnavy).

Na hornim pasu dvoukomorového nosniku je umisténo tramvajové téleso sirky
8,0 m a tloustky 500 mm. Pod tramvajovym télesem je vodotésna izolace.
Horni pas dvoukomorového prifezu je v pficném sklonu odpovidajicim
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prevyseni tramvajové koleje. Voda z izolace bude svadéna k obrubniku, kde
budou umistény odvodiovace a svislé svody do podélného odvodnovaciho
potrubf umisténého uvnitf komorového prifezu. Uprostied tramvajového télesa
jsou umfstény stoZary pro trakéni vedeni a pro osvétleni mostu. Stozary budou
kotveny do hlavniho nosniku.

Na konzoléch, pod jizdnimi pruhy pro vozidla a cyklisty, bude na betonové
desce vozovkové a izolacni souvrstvi o celkové tloustce 80 mm. Povrch vozovky
bude v pritném spadu bud k vnéjsi obrubé u chodniku, nebo k vnitini obrubé

u tramvajového télesa v zavislosti na pddorysném oblouku. Konzoly budou
zakonceny betonovou fimsou, ke které budou pripojeny sloupky zébradli.

Hlavni nosnik je uloZen na kalotovych loZiskach. Nad kazdou podpérou (pilitem
nebo opérou) jsou dveé loZiska v osové vzdalenosti 7,0 m. V oblasti padorysného
oblouku mostu leZi loZiska na radialach. Na pilifi P4 jsou loZiska pevna a na
ostatnich podpérach jsou loZiska podélné posuvna a pficné pevna. Na opérach
jsou lamelové mostni zévéry s dilata¢nim pohybem + 100 mm.

Pilite jsou kruhového prdfezu o priméru 9,0 m. V horni ¢asti majf pilife vybrani
ve tvaru valcové plochy. Na horni plose pilife je dostatek mista pro umisténi
montaznich list. Pilife jsou Zelezobetonové a s plastickou Gpravou povrchu.
ZaloZeni pilitl je hlubinné na velkoprdimérovych pilotach. Opéry jsou masivni
Zelezobetonové zalozené hlubinné.

Betonova ¢ast priifezu hlavni nosné konstrukce bude zhotovena na leseni.
Montaz maze probihat sou¢asné z obou stran mostu. Montaz v hlavnim

poli nad fekou bude zhotovena na leseni vyvéseném do jiz hotovych casti
mostu. Predpinani bude probihat po jednotlivych dsecich. Predpinaci kabely
budou sestaveny z rtizného poctu jednopramennych vinutych lan umisténych
v chrénickach. Kabely budou po dokonc¢eni predpinani zainjektovany. Po
dokon¢eni montaze hlavniho betonového komorového nosniku budou
montovany konzolové ¢asti mostu z jednotlivych ocelovych panell v rozsahu
nékolika pricnik(, v délce 6 az 10 m.

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci bude provedena vicevrstvym
natérovym systémem s Zivotnosti 30 let.

Osvétleni mostu

Mostovka veetné chodnikl bude osvétlena ze stredovych sdruzenych
stozarl vysky cca 20 m. Chodniky budou prisvétleny odrazem od zabradli,
pripadné doplnkovymi svétly osvétlujicimi zabradli a Ffimsu mostu. Ocelové
konzoly plechobetonové mostovky budou zespodu nasvétleny pomoci
programovatelnych soustav v barvé kompletniho viditelného spektra.

Koncepénf rozvaha Rohansky most
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